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Procede et installation pour encourager la restitution d'un vehicule roulant, tel qu'un chariot de supermarche 



La presente invention a pour objet un procede 
et une installation pour encourager la restitution 
de vehicules routants, tels que des chariots de 
supermarches. 

On salt que, dans un supermarche, chaque 5 
acheteur dispose d'un chariot qu'il pousse devant 
lui et dans lequel II dispose les objets qu'il choisit 
sur les rayons qui bordent les a I lees de circula- 
tion. L'acheteur se presente ensutte avec son 
chariot devant une caisse ou il acquitte le prix des 10 
objets c ho is is. L'acheteur debarrasse le chariot 
des objets qui sont malntenant sa propri6t6, et 
cela immedlatement apres le passage devant la 
caisse ou bien en un autre lieu plus proche de sa 
voiture laissee dans un pare de station nement 75 
sou vent contigu au supermarchd. 

Les chariots vides, presents en de multiples 
end ro its du supermarche et a I'exterieur de celui- 
ci, posent un probleme pour leur rassemblement 
et leur remise a disposition du public et qui, 20 
Jusqu'ici, n'a pu etre resolu que par I'emptoi 
d'une maln-d'cauvre relatfvement couteuse. 

On connart deja, par le Brevet US 3 754 630, 
une installation destinee a encourager les utilisa- 
teurs de chariots a ramener eux-m§mes ces 25 
chariots a un poste de stockage, I'installation 
commandant la remise a I'utilisateur ayant 
ramene son chariot d'une attestation de bon 
retour, dont la presentation ulterieure entrame 
pour lui i' octroi d'un avantage sous une forme 30 
quelconque. 

Cette installation est relativement complexe et 
n'offre pas une securfte sufffsante contra les 
tentatives de frauds de certains utilisateurs. Elle 
comporte un dispositif mecanique fixe au sol, 35 
associe a des detecteurs destines a reconnaitre la 
forme des vehicules introdurts dans une aire de 
stockage, mais qui n'admet que les chariots du 
type pour lequel il a ete regie et qui, en outre, 
interdit le retrait d'un chariot qui a ete engage 40 
partiellement par erreur dans I'installation. La 
possibility de fraude, consistent a obtenir plu- 
sieurs recompenses en deplacant un chariot 
devant les detecteurs selon des allers retours 
successes, alllee a rimpossibillte de retirer de 45 
I'installation un chariot qui y a ete introduit 
partiellement par erreur, oblige a prevoir la pre- 
sence permanerrte d'un employe du supermarche 
a c6te de I'installation. 

L' in vent ion a pour but de remedier aux incon- 50 
venients des installations existantes et a notam- 
ment pour objet un proced6 et une installation 
destines a eviter les fraudes dans la restitution de 
vehicules roularrts, tels que des chariots de 
supermarche. 55 

U invention propose a cat effet un procede pour 
encourager la restitution d'un vehicule roulant, 
tel qu'un chariot de supermarche, dans une aire 
de reception qui comporte un moyen de contrdle 
d'acces, le procede consistent a effectuer plu- €0 
aJeurs verifications de I'identite du vehicule 
quand celui-cl franchit le moyen de contrdle 



d'acces, et a delivrer apres verification une 
recompense, par exemple sous forme d'un ticket, 
caracterise en ce que le moyen de contrdle 
d'acces comprenant au moins un portillon place 
a I'entree de I'aire de reception, on effectue une 
premiere verification de I'identite du vehicule en 
amont du portillon, puis une seconde verification 
de I'identite du vehicule pendant que celui-ci 
franchit le portillon tout en permettant, pendant 
ce franchissement, un retrait eventue! du vehi- 
cule, on laisse le portillon revenir dans sa condi- 
tion de fermeture apres fe franchissement, et on 
commando la del iv ranee d'un ticket uniquement 
dans le cas ou la seconde verification confirme la 
premiere et le vehicule n'est pas retire lors du 
franchissement du portillon. 

Le procede selon 1'invention, outre son effica- 
cite contre les fraudes, permet a I'utilisateur qui 
aurait engage par megarde son chariot dans I'aire 
de reception, de le retirer sans difficurte tant que 
le portillon n'est pas completement referme, ce 
qui ne pouvait etre obtenu avec les installations 
connues. 

Le retrait du chariot vers I'amont, avant fran- 
chissement complet du portillon, commando une 
interdiction de dellvrance du ticket de recom- 
pense, alors que le passage complet du chariot 
en aval du portillon provoque, apres fermeture de 
celui-ci, la dellvrance du ticket. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, 
le portillon est verrouillable en condition de 
fermeture, et on le deverrouille en cas de result at 
satisfaisant de la premiere verification tandis 
qu'on le verrouiile quand il est revenu dans sa 
condition de fermeture apres le franchissement. 

On ameliore ainsi la security contre les tentati- 
ves de fraude. 

Dans le meme but, on effectue la premiere 
verification d'identrt6 dans une perlode de temps 
predetermined au-dela de laquelle, si la seconde 
verification n'est pas concluante, la distribution 
d'un ticket est intend tte ou le portillon est ver- 
rouiile. 

De meme, toujours selon 1'invention, on effec- 
tue la seconde verification dans une perlode de 
temps predeterminee au-dela de laquelle, si 
I' identification est satlsfaisante, on verrouiile 
eventuellement a nouveau le portillon et on 
commando la dellvrance d'un ticket. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, 
on realise la premiere et la seconde verification 
par detection optique de caracteristiques geome- 
triques determinees du vehicule, par exemple au 
moyen de rayons infrarouges. Dans le cas parti- 
culier de chariots a clairevoie, comme ceux que 
Ton trouve dans les magaslns ou supermarches, 
on realise les premiere et seconde verifications 
par comptage du nombre de barres du chariot. Le 
comptage des barres n'est effectue que sur un 
seul cdte du chariot ce qui evite des erreurs 
d'identification dans le cas ou le chariot serart 
mal introduit. 
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L'invention propose egalement une installation 
pour la mise en ceuvre de ce procede, compre- 
nant un moyen de contrdle d'acces a une aire de 
reception des vehicules, s'ouvrant par poussee 
d'un vehicule dans le sens de I'acces et pourvu 
d'un moyen de rappel en position de fermeture, 
plusieurs dispositifs de verification de I'identite 
du vehicule. un distributeur de tickets de recom- 
pense, et un ensemble de contrdle du deroule- 
ment sequentiel correct des operations comman- 
dant le distributeur de tickets, caracterisee en ce 
que, le moyen de contrdle d'acces comprenant au 
moins un portillon, un premier dispositif de verifi- 
cation est situe en amont du portillon et ie second 
dispositif de verification est situe entre le premier 
dispositif de verification et le portillon, de sorte 
que la seconde verification est effectuee pendant 
que le vehicule f ran chit le portillon ('installation 
comprenant egalement un organe sensible a la 
position de fermeture du portillon, relie a 
I'ensemble de contrdle pour interdire la deli- 
vrance d'un ticket si le portillon n'est pas dans sa - 
position de fermeture apres franchissement par le 
vehicule. 

Selon une forme de realisation de I' invention, 
les premier et second dispositifs de verification 
component respectivement un dispositif photo- 
elect rique dont I'emetteur et le recepteur sont 
disposes de part et d'autre de I'acces a I'aire de 
reception, I'emetteur et le recepteur d'un disposi- 
tif etent decales en hauteur I'un par rapport a 
I'autre afin que le faisceau em is soft incline par 
rapport au plan de reference horizontal sur lequel 
se deplace le vehicule a introduire dans I'aire de 
reception. 

Avantageusement, un groupe de comptage de 
signaux est associe a chaque dispositif de verifi- 
cation. 

Ainsi, dans le cas ou les vehicules sont des 
chariots de supermarche dont les f lanes Iateraux 
sont const itues par des bar res sensiblement verti- 
cales. on effectue la verification de I'identite du 
chariot par un comptage des barres constituent 
I'un des flancs Iateraux du chariot. Le decalage 
en hauteur de I'emetteur par rapport au recepteur 
de chaque dispositif de verification permet de 
prendre en compte les barres d'un seul cote du 
chariot. 

De preference, I'emetteur et le recepteur de 
chaque dispositif sont montes de facon reglable 
en hauteur sur un support sensiblement vertical, 
ce qui permet teur adaptation en fonction des 
types de chariots a contrdler. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exem- 
ple, on se refere aux dessins annexes, dans 
lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique perspec- 
tive d'une installation selon invention pour 
contrdler I'entree d'une aire de stockage de 
chariots dans un supermarche ; 

la figure 2 est une vue schematique de ladlte 
installation apres enlevement des carters ou pla- 
ques d'habillage ; 

la figure 3 est un schema en elevation d'un 
equipement d'identification des chariots ; 



la figure 4 est une vue a plus grande echelle, 
en coupe, d'un dispositif de verrouillage d'un 
portillon d'acces ; 

la figure 5 est une vue en coupe a grande 
5 echelle d'un dispositif de freinage d'un portillon ; 

la figure 6 est une vue correspondante en 
plan ; 

la figure 7 est une vue schematique montrant 
{'installation en coupe longitudinale au moment 
10 ou un chariot est pret a etre introduit dans la zone 
ou sas d'acces ; 

la figure 8 est un diagram me representatif du 
cycle de fonction nement ; 
la figure 9 est une vue schematique d'une 
15 variante d'une installation pour la restitution de 
chariots dans un supermarche, prevue a I'entree 
d'une aire de stockage ; 

la figure 10 est une vue semblable a la 
figure 9, mais representant une variante de 
20 I' installation ; 

la figure 11 est une vue semblable a la 
figure 9, mais representant une autre variante de 
['installation ; 
la figure 12 est une vtie schematique de des- 
25 sus representant un convoyeur de chariots selon 
("invention ; 

la figure 13 est une vue schematique de des- 
sus d'un autre convoyeur de chariots selon 
('invention ; 

30 et la figure 14 est une vue de cote du 
convoyeur de la figure 13. 

Dans ce qui suit, on decrit une installation 
prevue pour recevoir des chariots utilises 
commu nement dans les supermarches mais on 

35 comprendra que d'autres applications de ('inven- 
tion peuvent etre faites sans sortir du cadre du 
Brevet. 

Une aire de reception de chariots presente un 
couloir d'acces 1 auquel se raccordent de part et 

40 d'autre des elements tubulaires 2 faisant partie 
d'une enceinte limitant ladite aire. 

La zone ou sas d'acces 4 a I'aire de reception 
est limitee par deux caissons Iateraux 5 et 6 
paralleles entre eux et relies a leurs parties arriere 

45 superieures par un coffret transversal 7, I'ensem- 
ble ayant, en projection horizontale, la forme d'un 
U. Les caissons 5 et 6 ainsi que le coffret 7, de 
forme generate parallelepiped ique, peuvent etre 
realises de toute maniere appro priee, notamment 

50 en tdle d'acier pliee, ou comporter une ossature 
metallique comme celle qui est representee a la 
figure 2, recouverte d'un habiflage disslmulant et 
protegeant les organes interieurs. L'ensembte est 
fix6 au sol par des goussets de fixation interieurs 

55 9. 

Sur la face frontale avant referencee 10 d'un 
des caissons, par exemple le caisson 6 de la 
figure 1, se trouve, sensiblement a hauteur de fa 
main d'un homme debout, une sebile 11 placee a 
60 la sortie d'une goulotte et destinee a recevoir un 
ticket delivre par la machine apres que I'utilisa- 
teur aura introduit son chariot dans I'aire de 
reception. 

La goulotte fait partie d'un distributeur 12 de 
65 tickets comportant de facon classique un moteur 
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d'entraTnement qui fait avancer pas a pas un 
rouleau de papier preencolle, une guillotine cou- 
pant le papier pour detacher un ticket a cheque 
operation, le ticket etant alors evacue par la 
goulotte vers rutilisateur. Ce distributeur 12 de 
tickets, qui n'est pas represents en detail parce 
qu'il est bien connu, est fixe a I'interieur du 
caisson 6, en un endrort inaccessible pour rutili- 
sateur, sur une plaque 13 boulonnee sur I'ossa- 
ture et destinee a recevoir egalement des organes 
electroniques servant au fonctionnenrtent de 
I' installation et que Con a reference SC. 

Le sas d'acces a I'aire de reception est norma- 
tement ferme par deux portillons 14 montes k 
pivotement par leur bord externe autour d'axes 
verticaux et pouvartt s'ouvrir, a partir de leur 
position de fermeture ou ieurs bords internes 
sont accoles, unlquement vers I'aval, comme 
montre par les f leches F 1f F 2 . A chacun de ces 
portillons est associe un mecanisme de 
commande contenu dans un des caissons 5 ou 6. 
Ces mecanismes etant identiques, un seul sera 
deer it dans ce qui suit. 

Dans rexemple represents, cheque portillon 
est constitue par un tube coude en forme d'U fixe 
sur un arbre 15 vertical supporte a rotation dans 
dee palters 10,, 16j montes sur des supports 17,, 
17 2 fixes k I'ossature du caisson 6 ou 5. A 
I'extremite superieure de I'arbre 15 est accroche 
un ressort de rappel 18 dorrt I'autre extremrte 19 
est en appui contra une partie fixe de I'ossature. 
Ce ressort ramene automat Iqu erne nt le portillon, 
lorsqu'il a ete ouvert, dans la position fermee 
representee sur la figure 2. 

Pour evtter les re bonds lors du retour en posi- 
tion de fermeture du portillon, on a prevu un 
dispositif amortisseur, designe generiquement 
par 20, qui est cafe sur I'arbre 15 et constitue 
slmptement (figures 5 et 6) par un disque 21 de 
metiers sou pie, telle que du caoutchouc, pris en 
sandwich entre un manchon 22 fixe par une vis 
schematises en 24 sur I'arbre 15 et un disque 
superieur 23, les drsques 23 et le manchon 22 
etant solidarises par des vis. La tranche exte- 
rieure du disque de caoutchouc 21 est en appui 
constant contra une arete 25 d'un petit bloc 
cubtque 26 du batl fixe, de sorte que ces deux 
elements frottent Tun centre I'autre iorsque le 
portillon ee referme, I'arbre 15 tournant alors 
dens le sens de la flee he f (figure 6). 

Par allleure, le portillon 14 peut etre maintenu 
en position de fermeture grace k un dispositif de 
venrou qui est represents en detail sur la figure 4. 
Sur rextremrte inferteure de I'arbre 15 est calee 
une piece 27, en forme de secteur, percee de 
trous 28. Cette piece 27 est situee sous un 
support 29a fixe k I'armature 30 du caisson et 
portent un eiectro-eimant 29 dont le noyau 
mobile 31 est engage de facon coulissante a 
rinterieur d'un trou du support 29a et est suscep- 
tible de fairs sail lie vers le bas en penetrant dans 
un des trous 28 de la piece 27 sol Ida ire de I'arbre 
15. Une butee 31a, situee sous la piece 27, permet 
de iimlter la course du noyau 31 . 

Sur I'ossature des caissons 5 et 6 sont prevus 



egalement des interrupteurs fixes 32 qui sont 
action nes par les portillons lorsqu'ils pivotent et 
qui jouent le role de detecteurs de presence des 
portillons. 

5 Les faces en regard 33 et 33' des deux cais- 
sons 5 et 6 presentent des ouvertures, respecti- 
vement 35, 36, 35', 36' (figure 1) obturees cha- 
cune par un panneau de plexiglas (methacrylate 
de methyle), laissant passer les rayons infrarou- 

10 ges, dissimulant ainsi aux usagers I'interieur des 
caissons. Derriere ces panneaux sont logos des 
emetteurs et recepteurs faisant partie de disposi- 
trfs k rayons infrarouges. 
Deux dispositifs sont prevus, Tun dont les 

15 cellules sont derriere les ouvertures 35 et 35' et 
i'autre dont les cellules sont derriere les ouvertu- 
res 36 et 36'. Cheque dispositif comprend un 
emetteur 37 et un recepteur 38, respectivement 
37! et 38, (figure 2) derriere les ouvertures 35 et 

20 35', et 37 2 et 38 2 derriere les ouvertures 36 et 
36'. Chaque emetteur et chaque recepteur sont 
montes k coulissement sur une colonnette verti- 
cals, respectivement 39, 39* , disposee entre des 
supports 40, 41 fixes au bati fixe de ('installation. 

25 Cette disposition permet d'effectuer un reglege 
en hauteur de chaque emetteur et de chaque 
recepteur. 

Par ailleurs, chaque emetteur et chaque recep- 
teur sont egalement reglables par rotation autour 

30 d'un axe horizontal A parallele au plan longitudi- 
nal moyen de ('installation. Cette double possibi- 
lity de reglage de la position de I'emetteur et du 
recepteur permet, d'une part, une adaptation de 
('installation a d iff e rents gabarits de chariot, 

35 comme on ie voit en reference k la figure 3, et, 
d 'autre part, d'effectuer une determination de la 
nature du chariot uniquement sur un seul cote de 
cetui-ci. 

Sur la figure 3 on a represents en trait continu 

40 le chariot de plus petit gabarit et en trait irrter- 
rompu ie chariot de gabarit maximal. Le chariot C 
(figure 7) a des cotes ou f lanes constitues par des 
bar res B verticaies ou sensibiement verticales. 
Pour Ie reglage de ('installation, on dispose 

45 I'emetteur 37, a un niveau plus eleve de la 
distance H 1 que le bord superteur du chariot de 
gabarit maximal et on dispose le recepteur 38, a 
un niveau plus bas de la distance H 2 que celuf du 
bord superieur du chariot de plus petit gabarit. 

50 Dans ces conditions, quel que sort Ie gabarit du 
chariot utilise, les rayons emls par I'emetteur 37, 
vers le recepteur 38, , comme indique en R, ne 
rencontrent qu'un seul cdte d'un chariot C dont le 
gabarit est compris entre le chariot de gabarit 

55 maximal et le chariot de gabarit minimal. On peut 
alnsi effectuer le comptage limftativement des 
barreaux du cdte droit du chariot, les barreaux du 
cote gauche ne pouvant intervenir pour Ie 
comptage, meme si le chariot est presente de 

60 biais, e'est-a-dire suivant un mouvement non 
st ri clement parallels au plan vertical moyen de 
symetrie de I' installation. 

II en est ds meme pour la cooperation de 
I'emetteur 37 2 avec le recepteur 382. 

65 Sur la facade avant de la console ou coffret 
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transversal 7, sont presents trois voyants V 1t V 2 , 
V 3 (figure 1). Lorsque le voyant V, est vert, c'est 
le signe que I' installation est prete pour ('intro- 
duction d'un chariot dans le sas. 

Le voyant V 1 (vert) est allume pendant toute la 
duree du cycle et ne s'eteint en consequence que 
pendant la delivrance du ticket. 

Lorsque le voyant V 2 est rouge, c'est le signe 
de la condition hors-service de ('installation. 
Lorsque le voyant V 3 est rouge, c'est le signe de 
la necessite de realimenter la machine par un 
rouleau de papier & tickets. 

Un quatrieme voyant peut etre prevu egalement 
qui, lorsqu'il est rouge, signale que ['aire de 
reception ne peut plus recevoir de nouveau cha- 
riot. 

Le fonctionnement est le suivant : 

Lorsqu'un utilisateur souhaite restituer le cha- 
riot qu'il a utilise pour ses achats et qu'il a vide 
des marchandises qu'il a achetees, il s'approche 
du sas 1 pour introduire le chariot dans l'aire de 
stockage. Apres avoir constate que le voyant V, 
est allume, ce qui lui signale que son chariot peut 
etre introdurt dans ('installation, il fait progresser 
le chariot en le poussant selon la fleche G de la 
figure 1. Lorsque I'avant du chariot parvient 
devant le premier dispositif de verification, I'avant 
du chariot occulta le pinceau dlrige par I'emet- 
teur 37, vers le recepteur 38 1 du dispositif, ce qui 
entraine I'autorisation de depart du cycle. Un 
premier comptage des barres vertlcales B du 
chariot C est effectue par le premier dispositif 
37 1t 38,, afin de proceder a une premiere identifi- 
cation. Si le nombre de barres comptees par le 
premier dispositif (par exemple quatre ou cinq) 
correspond a un chiffre predetermine ou enregis- 
tre dans ('installation pour permettre la poursuite 
du cycle de fonctionnement, les portillons 14, 
jusqu'alors verrouilles en position fermee, sont 
deverrouilles par I' excitation des elect ro-aimants 
29 des verrous ; les noyaux 31 sont attires et 
liberent ainsi la piece 27 solidaire de I'arbre 15. 
Dans une varlante, pour diminuer encore plus le 
risque de fraude, le deverrouillage des portillons 
est commande par ('association des deux syste- 
mes de detection, c'est-6-dire 37,, 38, d'une part, 
et 37 2 , 38 2 d 'autre part. 

Les portillons etant deverrouilles, II suffft que 
I'usager continue k faire progresser son chariot 
pour repousser les portillons vers Cava I de 
('installation et ainsi les ouvrir. Les interrupteurs 
32 de contrdle de presence des portillons en 
position fermee changent alors d'etat et permet- 
tent la validation du deuxieme dispositif k emet- 
teur-recepteur 37 2 , 382 qui commence le 
comptage des barres vertlcales B du chariot 
Lorsque le nombre de barres comptees par le 
deuxieme dispositif atteint une valeur pr&Jetermi- 
nee, enreglstree au prealable dans I'installation et 
correspondent a la deuxieme identification du 
chariot, il suffit a I'usager de corrtinuer k faire 
avancer le chariot pour que celui-ci echappe 
completement aux portillons et que ces derniers 
puissent revenir en position fermee sous I'effet 
des ressorts de rappel 18. 



Le chariot est maintenant a I'interieur de I'aire 
de reception. 

Les portillons, en se refermant, commandent 
les interrupteurs 32 qui auto rise nt le verrouillage 
5 des portillons par des excitations des electro- 
aimants 29 des verrous de portes. * 

L'ensemble du processus s'etant deroule hor- 
malement et le chariot ayant ete receptionne, 
Tinstallation delivre alors un timbre preencolle 
10 dont I'utilisateur peut prendre possession dans la 
seblle 11. 

Tout le cycle de fonctionnement de I'installa- 
tion fait intervenir des temporisations qui permet- 
tent de contrdler les temps relatifs a I'accomplis- 
15 sement de chaque phase de progression du 
chariot. 

Toute tentative de fraude, se traduisant notam- 
ment par une anomalie du comptage, entraine 
I* interdiction de delivrance du ticket avec, even- 

20 tuellement, en association, le declenchement 
d'une alarme, dans le cas ou les portillons restent 
trop longtemps ouverts. 

Les allers et retours d'un meme chariot sont 
contrdles par le premier dispositif qui rep rend un 

25 comptage et atteint done un nombre predeter- 
mine de barres comptees pour lequel le blocage 
du processus de d6livrance du ticket est declen- 
che. 

Un utilisateur ayant engage par erreur un cha- 
30 riot entre les portillons peut le retirer aussi long- 
temps que le chariot n'a pas ete engage totale- 
ment et que les portillons ne se sont pas refer- 
mes. Mais, dans ce cas, I'installation ne delivre 
pas de ticket. 

35 Avantageusement, I'installation comprend un 
compteur totaiisateur avec remise & zero, permet- 
tant de comptabiliser le nombre de tickets distri- 
bues. 

Dans le tableau de la figure 8, relatrf a un cycle 
40 normal de fonctionnement de Tinstallation, les 
chfffres 1 a. 11 representent les diverses phases 
du fonctionnement dans leur succession dans le 
temps. 

Les chiffres, sur la partie gauche du tableau, 
45 designent, en succession dans I'ordre croissant, 
les drfferentes Stapes du fonctionnement. Les 
indications encadrees reliees k un chiffre par un 
trait schematised les operations de I'etape desi- 
gnee par ce chiffre. 
50 Les indications situees entre deux chiffres 
consecutifs concernent les operations effectuees 
entre deux etapes du processus, ou operations 
inter-^tapes. 

55 A. Etape n° 1 : elle correspond au debut du 
cycle, lorsque I'installation se trouve dans la 
position de la figure 1, propre k recevoir un 
chariot. 

A cette etape, le voyant V, (vert) est allume, 
60 signlfiant « introduisez votre chariot ». 

B. Inter-etape 1.2 : I'usager commence k intro- 
duire son chariot dans le sas d'acces et I'avant de 
son chariot provoque la premiere occultation du 
65 premier dispositif k rayons infrarouges 37,-38,, 
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entrainant I'autorisation de depart du cycle. S, 
est t'indication de la validation de I'etape prece- 
dente, cheque 6tape devarrt 6tre validee preala- 
Wement a la realisation de I'etape suivante. Dans 
le cas present, la validation consiste a verifier que 
le voyant V, est bien allume. 

C. Etape n° 2 : I'usager continue de progres- 
ser, ce qui entraine slmultanement : 

comme schematise par C, (fleche). le premier 
comptage des barres du chariot par les cellules 
37,, 38-t ; 

comme schematise par LT 1t le debut ou lance- 
ment de la temporisation a partlr du commence- 
ment du premier comptage. 

Le voyant V, demeure allume. 

D. Inter-^tape 2.3 : 

X, represents le nombre predetermine de bar- 
res pre-enreglstre dans ('installation qui doit etre 
compte au minimum par le dispositif comprenant 
lee cellules 37, , 38, dans un temps predetermine. 

FT, represente la fin de la temporisation atta- 
ch^e au premier comptage qui dolt etre termine 
avant le passage au stade suivant. 

$2 represente la validation de I'operation de 
I'etape 2. 

E. Etape n° 3 : la correction des operations de 
I'lnter-etape 2.3 etant verifiee, les organes (par 
example des transistors) TG, et TG 2 . de 
commando de deverrouillage des portillons droit 
et gauche, sont excites. 

LT S represente le lancement de la temporisa- 
tion de fin de premier comptage, temporisation 
pendant la duree de laquelle dolt intervenir la 
premiere occuttation du pinceau de rayons infra- 
rouges em is par I'emetteur 37 2 vers le recepteur 
38g. 

V, indique que le voyant V, s'eteint. 

F. Inter-etape 3.4 : 

FT 2 Indique la fin de la temporisation concer- 
narrt rintervalle de temps separant la ffn du 
premier comptage et la premiere occultation, par 
I'extremfte avant du chariot du pinceau de 
rayons Infrarouges em is par I'emetteur 37 3 vers le 
recepteur 38* Les portillons sont deverrouiltes 
mais I'usager ne les a pas ouverts. Les interrup- 
teurs 32, symbolises par g, et g 2 , n'ont pas 
encore change d'etat. 

Ss represente la validation de I'etape prece- 
dente. 

d 2 represente, la premiere occultation du pin- 
ceau de rayons infrarouges emls par I'emetteur 
37 2 vers le recepteur 382. 

G. Etape n° 4 : le dispositif de comptage etant 
excite par le disposrtlf 37* 38 2 , le deuxieme 
comptage C 2 (fleche vers le haut) est engag6. 

Les transistors TG,, TG 2 de commande de 
portillons resterrt action nee. 

La temporisation (LT 3 ) du debut du deuxieme 
comptage est lancee. 



Le premier comptage C, (fleche vers le bas) est 
re mis a zero. 

H. Inter-etape 4.5 : 

5 X 2 represente le nombre predetermine de bar- 
res qui doit etre compte au minimum par le 
deuxieme dispositif 37 2 , 38 2 pendant un temps 
predetermine. 
FT 3 represente la fin de la temporisation du 
10 deuxieme comptage, lequel doit etre effectue 
avant passage au stade suivant. 

Les interrupteurs 32 ont change d'etat, ce qui 
est materialise par (g, + g 2 ). 

S 4 indique la validation de I'etape precedents 

15 

I. Etape 5 : 

LT 4 indique le lancement de la temporisation a 
la fin du deuxieme comptage, temporisation pen- 
dant la duree de laquelle les portillons doivent se 
20 reformer. 

TG,, TG 2 indlquent que les transistors de 
commande des portillons restent actionnes, les 
portillons 6tant ouverts. 

25 J. Inter-etape 5.6 : le chariot etant passe totale- 
ment, les portillons se referment en actio nnant 
les interrupteurs 32 qui changent d'etat et se 
ferment, ce qui est materialise par g, - g* 

X, indique qu'on bloque la delivrance du cou- 
30 pon dans le cas d'un nouveau score realise par le 
premier dispositif comprenant I'emetteur 37, et le 
recepteur 37 2 . 

FT 4 represente la fin de la temporisation 
concernant rintervalle de temps devant s'ecouler 
35 errtre la fin du deuxieme comptage et le moment 
ou les interrupteurs 32 se ferment. 
S s signale la validation de I'etape precedente. 

K. Etape n° 6 : les transistors de commande 
40 des portes ne_sontplus excites, ce qui est 
materialise par TG„ TG 2 . 

LT 5 indique le lancement de la temporisation 
entre la fermeture des portillons et le debut de 
I'avance du papier delivre par le distributeur 12. 

45 

L. Inter-etape 6.7 : 

FT 5 signale la fin de la temporisation entre la 
fermeture des portillons et le d6but de I'avance 
du papier delivre par le distributeur 12. 
50 S 0 indique la validation de I'etape precedente. 

M. Etape n° 7 : a ce moment, I'avance du 
papier est commandee (notamment par ('excita- 
tion d'un transistor), ce qui est materialise par TA. 
55 LT fl indique le lancement simuttane de la tem- 
porisation d'avance du papier. 

N. Inter-etape 7.8 : 

FT e signale la fin de la temporisation d'avance 
60 du papier. 

$7 indique la validation de I'etape precedente. 

0. Etape n° 8 : I'avance du papier est interrom- 
pue, ce qui est symbolise par TA. La temporisa- 

65 
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tion LT 7 entre ta fin de I'avance du papier et le 
debut de ('operation du tranchage de celui-ci est 
lancee. 

C 2 suivi de la flee he vers le bas indique que le 
deuxieme comptage est pris en compte par 5 
I'appareil. 

P. Inter-etape 8.9 : 

FT 7 signafe la fin de la temporisation entre la 
fin d'avance du papier et le debut de son tran- 10 
chage. 

5 8 indique la validation de I'ope ration de 
I'etape 8. 

Q. Etape 9 : le dispositif de coupe du papier et 15 
le compteur totalisateur de tickets distribues sont 
mis en marc he, notamment par excitation d'un 
transistor, ce qui est materialise par TC. 

LT a indique le lancement de la temporisation 
pour la manoeuvre du coupe-papier. 20 

R. Inter-etape 9.10 : 

FT Q represente la fin de la temporisation pour 
i'acheminement du dispositif de coupe du papier. 

5 9 signale la validation des operations de 25 
I'etape 9. 

S. Etape 10 : 

TC indique que le dispositif de coupe du papier 
et le compteur totalisateur de tickets sont decon- so 
nectes. 

C 1f et 

C a , I'un et I'autre accompagnes de la fleche 
vers le bas, indiquent que les premier et 
deuxieme comptages sont pris en compte. 35 

LT 9 signale le lancement de la temporisation 
pour le control© du papier. 

T. Inter-etape 10.11 : 

S 10 indique la validation des operations de 40 
I'etape precedent©. 

FT 9 indique la fin de la temporisation du 
contrdle du papier. Ensuite, on contrdle la pre- 
sence du papier dans la machine. Deux cas 
peuvent se presenter : 45 

a) s'il y a encore du papier, CP (moyen de 
contrdle de presence du papier) reste excite ; 

b) s'il n'y a plus de papier, le moyen de contrdle 
de presence de papier le signale, ce qui est 
materialise par 5P. 50 

U. Etape 1 1 : cette etape n'intervient que dans 
le cas ou il n'y a plus de papier dans la machine. 
Le voyant V 3 s'allume alors, ce qui signale la 
necessity de remettre du papier dans la machine. 55 
Apres mise en place d'un nouveau rouleau de 
papier, les moyens oe contrdle reprennent leur 
etat normal materialise par CP. 

Un nouveau cycle de fonctionnement peut etre 
entame. 60 

L' invention prevoit une variante dans laquelle, 
en fo net ion du distributeur de tickets ou coupons 
choisi, une seule impulsion sert a la deltvrance du 
coupon, ce qui permet de ne pas prendre en 
consideration le lancement des operations $5 
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coupe-papier. 

En reference aux figures 9 a 11, on va decrire 
des variantes de realisation de ('installation selon 
I'invention. 

En figure 9, on a represente schematiquement 
une partie d'une installation pour la restitution 
d'un chariot 110, prevue a I'entree d'une aire de 
stockage des chariots 1 10, a laquelle le public n'a 
pas acces. Elle comprend un portique delimitant 
une ouverture d'introduction des chariots dans 
I'aire de stockage, et qui est forme de deux piliers 
verticaux 111 ecartes entre eux d'une distance 
superieure a la largeur d'un chariot 110 et relies a 
leur extremite superieure par un montant trans- 
versal horizontal 112 comprenant un certain nom- 
bre de voyants 113 pour la signalisation du 
deroulement des d iff ©rentes operations execu- 
tees par 1' installation et de son etat de fonctionne- 
ment. A son extremite arriere, situee du cote de 
I'aire de stockage, Installation comprend un ou 
deux portillons 114 fermant normalement I'acces 
a I'aire de stockage et qui sont destines a etre 
ouverts par un chariot 110 pousse par un utilisa- 
teur sous (e portique 111, 112. 

Divers moyens de reconnaissance d'un chariot 
1 10 sont prevus en amont du port! I Ion 1 14 et sont 
en general a fonctionnement sequentiel, de fagon 
a executer un certain nombre d'operations 
d'identificatlon du chariot, dans un ordre deter- 
mine, quand ie chariot est pousse contre le 
portillon 114. Si ces operations sont executees 
dans r ordre determine et avantageusement dans 
une periode de temps determine©, ©lies comman- 
ded le fonctionnement d'un distributeur de 
tickets loge dans I'un des piliers 1 1 1 et delivrant 
un ticket par une fente 115 de la face avant de ce 
pilier. Ce ticket donne droit a I'utilisateur, qui a 
ramene son chariot 110 a I'aire de stockage, a une 
recompense ou a un avantage d'une nature quel- 
conque. 

L'un au moins des moyens de reconnaissance 
du chariot 110 est une cellule photo-elect rique du 
type dit « a reflexion » comprenant un boitier 116 
contenant, cote a cote, un emetteur d'un rayon- 
nement de longueur d'onde determinee, par 
example un rayonnement infrarouge, et un ele- 
ment recepteur pour la detection dudit rayonne- 
ment apres reflexion de celui-ci sur un reflecteur 
117. 

Dans rexemple de la figure 9, le boitier 116 est 
monte sur la face horizontale inferieure du mon- 
tant transversal 1 1 2, et le reflecteur 1 1 7 est au sol, 
dans le passage du chariot 1 10, en etant vertical©- 
ment align© avec le boitier 116. 

On comprend que, quand un chariot 110 est 
amen© devant le portillon 114 entre lee deux 
piliers 111, certaines de ses parties passent suc- 
cessivement entre le reflecteur 117 et le boitier 
116, et empechent la reflexion du rayonnement 
vers la cellule receptrice du boitier 116. La pre- 
sence du chariot 110 devant le portillon 114 et 
son passage au-dessus du reflecteur 117 sont 
ainsi detectes et pris en compte. 

Dans la variante representee en figure 10, 
Installation comprend un portique 111, 112 du 
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meme type que precedemment, et le bottier 116 
contenant la cellule photo-electrique a reflexion 
est place, non plus surlemontant transversal 112, 
mate sur ta face interne 118 d'un des piliers 111, 
tandis que le reflecteur 1 17 est porte par une des 
parol 3 tattrales du chariot 110, le boitier 116 et le 
reflecteur 117 se trouvant a la meme hauteur au- 
deasus du sol. 

Dans une autre variante, non representee, on 
utilise le bortler 116 sans I'assocler a un reflecteur 
perticulier, et ce sorrt drfferentes parties du cha- 
riot 110, quand ceiui-ci se trouve en regard du 
bottler 116, qui jouent le role de reflecteur. 

Dans une autre variante, representee schemati- 
quement en figure 11, au moins I'un des moyens 
de reconnaissance d'un chariot est un detecteur 
de metaux 119, d'un type ciassique, qui est mont£ 
sur un portillon 114. Dans I'exemple represente, 
chaque portillon 114 porte un detecteur de 
metaux 119. Quand le chariot 110 est pousse sur 
lea port I lions 114 sa partfe avant vient sensibie- 
ment au contact des detecteurs 1 19, qui prennent 
en compte la presence du chariot. Quand le 
chariot est pousse pour ouvrir les portillons les 
detecteurs de metaux 119 restent sensiblement 
au contact de certaines parties des parois late ra- 
les du chariot, et prennent en compte le passage 
dudrt chariot sous te montant transversal 112 du 
portique. 

Pour faciirter ('introduction d'un chariot dans 
I'alre de stockage, ('invention prevoit egalement 
de disposer, derriere le portlque 111, 112, un 
moyen d'entrafnement ou de convoyage automa- 
tlque du chariot. 

Dans la forme de realisation representee en 
figure 12, le convoyeurcomprend deux courroies 
horizontals 121 k surface exterieure crantee 122 
qui s'etendertt depuis le portique 111,112, repre- 
sents en trait fantdme, de part et d 'autre du 
passage d'irrtroductlon du chariot 110 dans I'aire 
de stockage. A leur extremite avant, les courroies 
121 pessent sur une roue d'entramement 123 
fixee sur un arbre menarrt vertical entraine lui- 
mdme k partlr d'un moteur, par exemple electri- 
que, au moyen d'un systeme k pignons 124 et 
courroies 125. 

A leur extremfte opposee, les courroies 121 
passent autour d'une roue de renvoi portee par 
un arbre vertical dorrt les paliers d'extremite 126 
sont guides dans des lumleres Incurvees 127 et 
sont soumls k I'action de ressorts de rappel 
tendant k rapprocher Tune de ('autre les extremi- 
ty arriere des courroies 121, de telle sorte que 
co I toe ci deffntesent un chemln de guidage du 
chariot 110 qui est plus large k son extremfte 
d'entree du chariot qu'a son extremite de sortie 
dudrt chariot. La distance sdparant les deux 
courroies crarrtees 121 au niveau du portique 111, 
112, est superieure k la plus grande largeur d'un 
chariot 110, tandis que la distance minimale 
separarrt ces deux courroies k leur extremite 
opposee est sensiblement egale k la plus petite 
largeur d'un chariot. 

Ce dispositrf fonctlonne de la facon survante : 
quand un chariot 110 est amend sous le portique 



111. 112, les moyens d'identification de chariot 
prevus dans le portique commandent la mise en 
route du convoyeur, les bandes 121 dtant entrai- 
nees par tes roues menantes 123 dans le sens 
5 indique par les f leches 128. Quand I'utilisateur 
continue de pousser le chariot 110 sous le porti- 
que 111,112, rextremite avant du chariot vient en 
contact avec les surfaces en regard des courroies 
crantees 121, et (e chariot est entraine auto mat i- 

10 quement, dans le sens de la fleche 129, jusqu'a ce 
qu'il sorte du convoyeur. Ceiui-ci s'arrete alors 
automatiquement. 

Dans la variante representee sur les figures 13 
et 14, le convoyeur comprend une seule courrole 

15 1 30 passant a ses extremrtds sur des rouleaux 1 31 
et 132 a axe horizontal, portes par un chassis 
legerement sureievd par rapport au sol 133. Le 
rouleau 132 est un rouleau menant, entraine au 
moyen d'une courroie 134 par un moteur 135, 

20 tandis que ('autre rouieau 131 est un simple 
rouleau de renvoi. 

La courroie 130 d'entramement d'un chariot 
110 comprend de place en place sur sa face 
exterieure des doigts perpend iculaires 136 desti- 

25 nes a cooperer avec une barre transversa te avant 
137 de la partie irrferieure du chariot, pour ent mi- 
ner ceiui-ci dans le sens de la fleche 138. La 
courroie 130 est precedee d'un plan incline 139 et 
est suivie d'un autre plan incUne 140, facilitant 

30 I'amenee du chariot 110 sur le convoyeur, et son 
evacuation a la sortie du convoyeur. 

Dans cette forme de realisation, le portique 
prevu a Tentree de I'aire de stockage est rem- 
place par deux piliers verticaux 141 comprenant 

35 des moyens d'identification du chariot 110, et 
deux portillons 142. 

Deux autres piliers verticaux 143 peuvent etre 
prevus a l'int§rieur de I'aire de stockage, de part 
et d 'autre du convoyeur, pour commander I'arrdt 

40 de ce convoyeur. 

Ce dispositrf fonctlonne de la facon suivante : 
L'utilisateur ramenant le chariot 110 pousse 
celui-ci sur les portillons 142 et engage I'avant du 
chariot sur le plan incline 139. Le passage du 

45 chariot devant les piliers verticaux 141 
commando la mise en route du convoyeur et 
rentrainement de la courroie 130 dont un doigt 
136 vient en butee sur la barre transversale 
inferieure 137 de I'avant du chariot, et entraine le 

50 chariot dans le sens de la fleche 138. Quand le 
chariot 110 passe entre les deux autres piliers 
verticaux 143, it coupe par exemple le faisceau 
d'alimantation d'une cellule photo-electrique qui 
commande alors I'arrdt du convoyeur, avec une 

55 temporisation plus ou moins fmportante en fonc- 
tion de la disposition des piliers 143 par rapport k 
Textrdmite du convoyeur. Le chariot est evacue 
par le plan incline 140 a la sortie du convoyeur. 

60 

Revendteationa 

1. Proc6d6 pour encourager la restitution d'un 
v6hlcule roulant, tel qu'un chariot de supermar- 
65 che, dans une aire de reception qui comporte un 
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moyen de contrdle d'acces, le precede consistant 
a effectuer ptusieurs verifications de I'identite du 
vehicule quand celui-ci franchit le moyen de 
co nt role d'acces, et a delivrer apres verification 
une recompense, par exemple sous forme d'un 5 
ticket, caracterise en ce que, ie moyen de 
contrdle d'acces comprenant au moins un portil- 
lon (14, 114) place a Tentree de Taire de recep- 
tion, on effect ue une premiere verification de 
I'identite du vehicule (C, 110) en amont du portil- w 
Ion, puis une seconde verification de I'identite du 
vehicule pendant que celui-ci franchit le portillon 
(14, 114) tout en permettant pendant ce franchis- 
sement un ret rait eventuel du vehicule (C, 110), 
on laisse le portillon (14, 114) revenir dans sa 15 
condition de fermeture apres le franc h issement, 
et on commando la delivrance d'un ticket unique- 
ment dans le cas ou la seconde verification 
continue la premiere et le vehicule (C, 110) n'est 
pas retire lore du f ranch Issement du portillon (14, 20 
114). 

2. Precede selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que, le portillon (14) etant verroui liable 
en condition de fermeture, on le deverrouille en 

cas de result at satisfaisant de la premiere verrfica- 25 
tion. et on le verrouille quand il est revenu dans sa 
condition de fermeture apres le f ranch issement 

3. Procede selon la revendication 1 ou 2, carac- 
terise en ce qu'on effectue la premiere verifica- 
tion d'ldentite dans une periode de temps prede- 30 
terminee au-dela de laquelle, si la seconde verifi- 
cation n'est pas concluante, la distribution d'un 
ticket est interdite ou le portillon (14) est ver- 
rouille. 

4. Procede selon I'une des revendicatlons 1a 35 
3, caracterise en ce qu'on effectue la seconde 
verification dans une periode de temps predeter- 
mined au-dela de laquelle, si ('identification est 
satisfaisante, on verrouille eventuellement a nou- 
veau le portillon (14) et on commando la dell- AO 
vrance d'un ticket 

5. Procede selon I'une des revendicatlons pre- 
cede ntes, caracterise en ce qu'on realise la pre- 
miere et la seconde verifications par detection 
optique des caracteiistiques geometriques deter- 45 
minees du vehicule (C, 114) par exemple au 
moyen de rayons infrarouges. 

6. Procede selon I'une des revendicatlons pre- 
cedentes, applique au cas ou le vehicule est un 
chariot a claire-vole de supermarche, caracterise so 
en ce qu'on realise les premiere et seconde 
verifications par comptage du nombre de barres 

(B) du chariot (C). 

7. Procede selon la revendication 6, caracte- 
rise en ce qu'on effectue le comptage des barres 55 
(B) sur un seul cote du chariot (C). 

8. Installation pour la mise en ceuvre. du pro- 
cede selon I'une des revendicatlons precedentes, 
comprenant un moyen de contrdle d'acces a une 

aire de reception des vehicutes, s'ouvrant par 60 
poussee d'un vehicule dans le sens de Tacces et 
pourvu d'un moyen de rappel en position de 
fermeture, plusieurs dispositifs de verification de 
I'identite du vehicule, un distributeur de tickets 
de recompense, et un ensemble de contrdle du 65 



deroulement sequent iel correct des operations 
commandant le distributeur de tickets, caracte- 
rise en ce que, le moyen de contrdle d'acces 
comprenant au moins un portillon (14, 114), un 
premier dispositif (35, 37, , 380 de verification est 
situe en amont dudit portillon (14, 114) et le 
second dispositif (36, 37 2 , 382) de verification est 
situe entre le premier dispositif de verification et 
le portillon (14, 114), de sorte que la seconde 
verification est effectuee pendant que le vehicule 
franchit le portillon, I' installation comprenant 
egalement un organe (32) sensible a la position 
de fermeture du portillon, re lie audit ensemble (S, 
C) de contrdle pour interdire la delivrance d'un 
ticket si le portillon (14, 114) n'est pas dans sa 
position de fermeture apres franchissement par le 
vehicule (C. 110). 

9. Installation selon fa revendication 8, caracte- 
risee en ce qu'elle comprend egalement un ver- 
rou (27, 31) pour immobiliser le portillon (14) de 
contrdle d'acces en position de fermeture, la 
verrou etant eel ipsa ble sous la commande du 
premier dispositif de verification (35, 37 1t 38 t ). 

10. Installation selon la revendication 8 ou 9, 
caracterise en ce que, les premier et second 
dispositifs de verification comportant respective- 
ment un dispositif photo-elect rique dont I'emet- 
teur (37) et le recepteur (38) sont disposes de part 
et d'autre de I'acces a Taire de reception, Temet- 
teur (37) et le recepteur (38) d'un dispositif sont 
decales en hauteur Tun par rapport a I'autre afin 
que le faisceau emis soit .incline par rapport au 
plan de reference horizontal sur lequel se deplace 
le vehicule (C) a introduire dans Taire de recep- 
tion. 

11. Installation selon la revendication 10, 
caracterisee en ce que Temetteur (37) et le recep- 
teur (38) de chaque dispositif sont montes de 
facon reglable en hauteur sur un support (39) 
sensiblement vertical. 

12. Installation selon Tune des revendica- 
tlons 8 a 11, caracterisee en ce que, chaque 
dispositif de verification etant du type photo- 
electrlque comprenant un emetteur et un recep- 
teur, un groupe de comptage de signaux est 
associe a chacun de ces dispositifs. 

13. Installation selon Tune des revendica- 
tlons 8 a 12, caracterisee en ce que le moyen de 
contrdle d'acces comprend deux portillons (14, 
114) dont les bords sont en regard dans la 
position de fermeture. 

14. Installation selon la revendication 13, 
caracterisee en ce que te bord vertical externe 
(15) du ou de chaque portillon (14) est un arbre 
monte a rotation, dont est solidaire un secteur 
(27) comprenant au moins une perforation (28) 
dans laquelle peut s'engager le noyau d'un elec- 
tro-aimant (29), pour le verrouillage dudit portil- 
lon. 

15. Installation selon Tune des revendica- 
tions 8 a 14, caracterisee en ce qu'elle comporte 
des moyens de signal isation visuelle et/ou sonore 
(V1, V2, V3) indiquant notamment la possibility 
d'introduire les vehicutes dans I'acces, la condi- 
tion hors service de ('Installation et un defaut de 
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fonctionnement. ces moyens etant portes par la 
barre transversale d'un portlque en U retourne 
dellmitant i'entree de I'aire de reception. 

16. Installation selon la revendication 8, carac- 
terisee en ce qu'au mo ins Tun des dispositifs de 5 
verification com p rend un compose nt choisi 
parmi ies detecteurs de metaux, ies cellules 
photo-electriques du type a reflexion fonction- 
nant avec ou sans reflecteur, et Ies cellules photo- 
electriques recept rices assocfees a. un element 10 
distant 6metteur d'un rayon nement de longueur 
d'onde determinee. 

17. Installation selon la revendication 16, 
caracterisee en ce que le detecteur de metaux 
(119) est place sur le portillon ou sur cheque 15 
portitlon (114) de facon k etre amene sensible- 
ment au contact d'une partie du vehicule (110) 
quand celui-ci est pousse centre le ou ies portil- 
lon(s). 

18. Installation selon la revendication 16, 20 
caracterisee en ce que la cellule photo-electrique 

k reflexion (1 16) est associee a un reflecteur (1 17) 
port 6 par le vetilcule (110) ou monte en un point 
fixe sepane de la cellule par un espace qu'au 
mo Ins une partie du vehicule est amenee a 25 
traverser. 

19. Installation selon la revendication 16, carac- 
terisee en ce que le vehicule (110) forme le 
reflecteur associe k la cellule photo-elect rlque 
(116) du type k reflexion. 30 

20. Installation selon Tune des revendi ca- 
tions 8 k 19, caracterisee en ce qu'elle comprend, 
en aval du portillon, un convoyeur (121, 130) de 
vehicule, commando par Ies dispositifs de verifi- 
cation k la suite de ('introduction du vehicule 35 
(110) dans Paire de reception. 

21. Installation selon la revendication 20, carac- 
terisee en ce que le convoyeur comprend deux 
courroies laterales (121) k surface exterieure 
crantee (122), s'etendant de part et d'autre d'un 40 
passage d'lntroductlon du vehicule (110) dans 
I'aire de reception, et propres k cooperer par leur 
surface exterieure crantee avec Ies parois latera- 
les du vehicule (110) pour entrainer celui-ci. 

22. Installation selon la revendication 21 , carac- 45 
terisee en ce que Ies deux courroies laterales 
(121) sent k ecartement variable Tune de I'autre et 
forment par example un chemin d'entralnement 

se retrecissant vers son extrSmrte opposee k 
rextremrte d'entree du vehicule (110). 50 

23. Installation selon la revendication 21, carac- 
terisee en ce que le convoyeur (130) est du type a 
chafne ou a courroie presents nt sur sa surface 
exterieure dee dolgts (136) perpendiculaires pour 
rentratnement du vehicule (110) par accrochage 55 
d'une partie (137) de celul-cl par I'un desdits 
dolgts (136). 

24. Installation selon la revendication 23, carac- 
terisee en ce que (e convoyeur (130) est dispose 
legerement au-dessus du sol, Ies doigts (136) 60 
etant orierrtes verticalement pour accrocher une 
barre transversale inferieure (137) du vehicule 
(110) quand celul-cl est amend au-dessus de 
I'exttemrte amont du convoyeur (130). 

25. Installation selon la revendication 24, carac- 65 



terisee en ce que le convoyeur (130) est precede 
et suivi de plans inclines (139, 140) facilitant 
I'amenee du v6hicule (110) a i'entree du 
convoyeur et son evacuation a la sortie du 
convoyeur. 



Claims 

1. A method of encouraging the return of a 
rolling vehicle, such as a supermarket trolley, to a 
reception area which comprises an access con- 
trol means, the method consisting in carrying out 
several checks on the identity of the vehicle when 
it passes through the access control means, and 
after checking Issuing a reward, for example in 
the form of a ticket, characterised in that the 
access control means comprising at least one 
gate (14, 114) located at the entrance of the 
reception area, a first check of the identity of the 
vehicle (C, 110) is carried out upstream of the 
gate, then a second check of the identity of the 
vehicle as it passes through the gate (14, 114) 
while allowing the vehicle (C, 110) to be with- 
drawn during this passage, the gate (14, 114) is 
allowed to return to Its closing condition after the 
passage, and the issue of a ticket is only ordered 
if the second check confirms the first check and 
the vehicle (C, 110) has not been withdrawn 
during the passage through the gate (14, 114). 

2. A method according to claim 1. charac- 
terized in that, the gate (14) being lockabte in the 
closing condition, it is unlocked if there is a 
satisfactory result for the first check, and it is 
locked when it has returned to its closing condi- 
tion after the passage. 

3. A method according to claim 1 or 2, charac- 
terized in that a first identity check is carried out 
during a predetermined period of time beyond 
which, If the second check is not conclusive, the 
issue of a ticket is prevented or the gate (14) is 
locked. 

4. A method according to one of claims 1 to 3, 
characterized in that the second check is carried 
out during a predetermined period of time 
beyond which, rf the identification is satisfactory, 
the gate (14) may be locked again and the issue of 
a ticket is ordered. 

5. A method according to one of the preceding 
claims, characterized in that the first and the 
second checks are carried out by optical detec- 
tion of predetermined geometrical features of the 
vehicle (C, 114), for example by means of in- 
frared rays. 

6. A method according to one of the preceding 
claims, applied in the event that the vehicle is an 
openwork supermarket trolley, characterized in 
that the first and second checks are carried out by 
counting the number of bars (B) of the trolley (C). 

7. A method according to claim 6. charac- 
terized in that the bars (B) are counted on one 
side only of the trolley (C). 

8. An installation for putting into operation the 
method according to one of the preceding claims, 
comprising means for controlling access to a 
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reception area for vehicles, which means opens 
when a vehicle is pushed in the direction of 
access and is provided with a means for return to 
the closing position, several devices for checking 
the identity of the vehicle, a dispenser of reward 5 
tickets, and a control unit for the correct sequen- 
tial progress of the operations controlling the 
ticket dispenser, characterized in that, the access 
control means comprising at least one gate (14, 
114), a first checking device (35, 37„ 38,) is 10 
located upstream of the said gate (14, 114) and 
the second checking device (36, 37 2 , 38^ is 
located between the first checking device and the 
gate (14, 114) such that the second check is 
carried out white the vehicle is passing through 15 
the gate, the installation also comprising an 
element (32) which is sensitive to the closing 
position of the gate and is connected to the said 
control unit (S, C) to prevent the issue of a ticket if 
the gate (14, 114) is not in its closing position 20 
after the vehicle (C, 110) has passed through. 

9. An installation according to claim 8, charac- 
terized in that it also comprises a lock (27, 31) to 
immobilize the access control gate (14) in the 
closing position, the lock being retractable under 25 
the control of the first checking device (35, 37 1( 
38,). 

10. An installation according to claim 8 or 9, 
characterized in that, the first and second check- 
ing devices comprising respectively a photoelec- 30 
trie device whose emitter (37) and receptor (38) 

are arranged on either side of the access to the 
reception area, the emitter (37) and the receptor 
(38) of one device are offset in height with respect 
to one another so that the ray emitted is inclined 35 
with respect to the horizontal reference plane on 
which the vehicle (C) to be introduced into the 
reception area moves. 

11. An installation according to claim 10, 
characterized in that the emitter (37) and the 40 
receptor (38) of each device are mounted so that 
their height is adjustable on a substantially verti- 
cal support (39). 

12. An Installation according to one of claims 8 

to 1 1 , characterized in that, each checking device 45 
being of photoelectric type comprising an emitter 
and a receiver, a group for counting signals is 
associated with each of these devices. 

13. An installation according to one of claims 8 

to 12, characterized In that the access control 50 
means comprises two gates (14, 114) whose 
edges are opposite one another in the closed 
position. 

14. An installation according to claim 13, 
characterized In that the outer vertical edge (15) 55 
of the gate or of each gate (14) is a shaft mounted 

so as to rotate and integral with a sector (27) 
comprising at least one perforation (28) into 
which the core of an electromagnet (29) may be 
engaged to lock the said gate. 60 

15. An Installation according to one of claims 8 
to 14, characterized in that it comprises visual 
and/or sound signalling means (V„ Va) indi- 
cating in particular the possibility of Inserting the 
vehicles Into the access, the out-of-order condi- 65 
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tion of the installation, and a fault in operation, 
these means being borne by the transverse bar of 
an upturned U porch defining the entrance of the 
reception area. 

16. An installation according to claim 8, 
characterized in that at least one of the checking 
devices comprises a component chosen from 
metal detectors, photoelectric cells of reflexion 
type functioning with or without a reflector, and 
receptive photoelectric cells associated with a 
distant element which emits a ray with a predeter- 
mined wavelength. 

17. An installation according to claim 16, 
characterized in that the metal detector (119) is 
located on the gate or on each gate (114) so as to 
be brought substantially into contact with a part 
of the vehicle (110) when it is pushed against the 
gate(s). 

18. An installation according to claim 16, 
characterized in that the reflecting photoelectric 
cell (116) is associated with a reflector (117) 
borne by the vehicle (110) or mounted at a fixed 
point which is separated from the cell, by a space 
which at least a part of the vehicle must cross. 

19. An installation according to claim 16, 
characterized in that the vehicle (110) forms the 
reflector associated with the photoelectric cell - 
(116) of reflexion type. 

20. An Installation according to one of claims 6 
to 19, characterized in that it comprises, down- 
stream of the gate, a vehicle conveyor (121, 130) 
controlled by the checking devices after the 
insertion of the vehicle (110) into the reception 
area. 

21. An installation according to claim 20, 
characterized in that the conveyor comprises two 
lateral belts (121) with a serrated outer surface 
(122), extending on either side of a passage for 
inserting the vehicle (110) into the reception area 
and capable of cooperating by their outer ser- 
rated surface with the lateral walls of the vehicle 
(110) to entrain it 

22. An installation according to claim 21, 
characterized In that the two lateral belts (121) are 
at a variable distance one from the other and form 
for example a driven path narrowing towards its 
end which is opposite the entrance end for the 
vehicle (110). 

23. An installation according to claim 21, 
characterized in that the conveyor (130) is of 
chain or belt type and has perpendicular fingers 
(136) on its outer surface for the entrapment of 
the vehicle (11) by hooking a part (137) of it by 
one of the said fingers (136). 

24. An installation according to claim 23, 
characterized in that the conveyor (130) is ar- 
ranged slightly above the ground, the fingers 
(136) being orientated vertically in order to hook a 
lower (137) transverse bar of the vehicle (110) 
when the latter is brought above the upstream 
end of the conveyor (130). 

25. An installation according to claim 24, 
characterized in that the conveyor (130) is pre- 
ceded and followed by inclined planes (139, 140) 
making it easier to bring the vehicle (110) to the 
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entrance of the conveyor and to discharge it at 
the exit of the conveyor. 



AnsprQche 



1. Verfahren zum Fordern des Zuruckbringens 
von Wagen, wie einen Einkaufwagen eines Super- 
marktes in einen Abstellbereich, mit einer Zu- 
gangskontrolleinheit wobel mehrere Verlfizie- 
rungen der Identttfit des Wagens durchgefuhrt 
werden, wenn dieeer die Zugangskontrolleinheit 
passiert, und nach Verffizierung eine Erstattung, 
beiepielsweise in Form eines Gutschefns, erfolgt 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zugangskon- 
trolleinheit mindestens eine Tur (14, 114) auf- 
weist, die am Eingang des Abstellbereichs ange- 
ordnet 1st, daB eine erste Verifizierung der Identi- 
ty des Wagens (C, 110) vor der Tur (14. 114) 
erfotgt ; daB anschlieBend eine zweite Verifika- 
tion erfolgt, wfihrend der Wagen (C, 110) die Tur 
(14, 114) passiert, wobei die Tur (14, 114) dabei 
eln evtl. Zuruckzlehen des Wagens (C, 110) er- 
mdgllcht ; daB nach dem Durchfahren des Wa- 
gens (C, 110) die Tur (14, 114) in ihre 
SchlieBstellung zuruckkehrt und daB die Gut- 
scheine (12) nur dann ausgegeben werden, wenn 
die zweite Verffizierung die erste bestfitlgt und 
der Wagen (C, 110) beim Passieren der Tur (14, 
114) nicht zuruckgezogen wird. 

Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tur (14) verrfegetbar ist ; 
daB sie nach bef riedigendem Ergebnis der ersten 
Verifikation der Identitfit entriegert wird ; und daB 
sie wieder verriegelt wird, wenn sie in ihre 
SchlieBstellung nach dem Durchfahren eines Wa- 
gens (C) zuruckkehrt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzefchnet, daB die erste Verrfikation der 
Identitfit wahrend einer vorbestimmten Zelt er- 
fotgt, nach der, wenn die zweite Verifikation nicht 
abgeechlossen wird, die Ausgabe eines Gut- 
scheins unterbleibt oder die Tur (14) verriegelt 
wird. 

4. Verfahren nach elnem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Verifika- 
tion wahrend einer vorfoestlmmten Zeitdauer vor- 
genommen wird, nach der, wenn die Identifica- 
tion befrledlgend 1st, die TQr (14) evtl. von neuem 
verriegelt wird und die Ausgabe eines Gutschelns 
erfolgt. 

5. Verfahren nach einem der vorangehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die er- 
ste und die zweite Verrfikation durch optische 
Detektton, beiepielsweise mittels infrarotstrahlen, 
der charakteristfschen geometrischen Merkmale 
des Wagens (C, 114) erfolgt. 

6. Verfahren nach einem der vorangehenden 
AnsprQche, wobei der Wagen eln Einkaufswagen 
mrt Durchbrechungen ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste und die zweite Verifikation 
durch Zfihlen von Stfiben (B) des Efnkaufswagens 
(C) erfolgt. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB das Zahlen der Stabe (B) ledig- 
lich auf einer Seite des Wagens (C) erfolgt. 

8. Anlage zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach einem der vorangehenden AnsprQche mit 

5 einer. Zugangskontrolleinheit vor einem Abstell- 
bereich fur Wagen, wobei die Zugangskon- 
trolleinheit sich beim Einschieben eines Wagens 
off net und mit einem Mittel zum Zuruckhalten in 
der SchlieBstellung versehen ist, mit mehreren 

10 Prufelnrichtungen der Identitfit des Wagens, 
einem Gutscheinverteiler und einer Einheit zur 
Kontrolle des korrekten Ablauts alter Vorgange. 
die den Gutscheinverteiler steuert, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugangskontrolleinheit 

15 mindestens eine Tur (14, 114) aufweist, daB eine 
erste Prufeinrichtung (35, 37„ 38,) vor der Tur 
(14, 114) angeordnet ist; daB eine zweite Pruf- 
einrichtung (36, 37 2 , 382) zwischen der ersten 
Prufeinrichtung (35, 37„ 38,) und der Tur (14, 114) 

20 angeordnet ist ; so daB die zwefte Prufung erfolgt, 
wahrend der Wagen (C, 110) die Tur (14, 114) 
passiert, und daB ein Organ (32) zur Feststellung 
der SchlieBstellung der Tur (14, 114) vorgesehen 
ist, die mit der Kontrolleinhert zur Kontrolle (S. C) 

25 verbunden ist, um die Ausgabe eines Gutscheins 
zu verhlndern, wenn die Tur (14, 114) nach 
Passieren des Wagens (C, 110) nicht in ihrer 
Sperrstellung ist. 

9. Anlage nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, daB eine Sperre (27, 31) zum Festlegen 

der Tur (14) in SchlieBstellung vorgesehen ist, 
wobei die Sperre (27, 31) durch Steuerung der 
Prufeinrichtung (35, 37 1t 38,) Idsbar ist. 

10. Anlage nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch 
35 gekennzeichnet, daB die erste und die zweite 

Prufeinrichtung jeweils eine photoelektrische 
Einheit aufwelsen, deren Sender (37) und Emp- 
f anger (38) beidseitig des Zu gangs zu einem 
Abstellbereich angeordnet sind und daB der 

40 Sender (37) und der Empfanger (38) einer photo- 
elektrischen Einheit in der Hdhe relativ zueinan- 
der versetzt angeordnet sind, da mit das 
Strahlenbundel geneigt zu einer horizontalen Re- 
fere nzebene ausgesendet wird, auf der der Wa- 

45 gen (C) beim Einfahren in den Abstellbereich 
bewegt wird. 

11. Anlage nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sender (37) und der Emp- 
fanger (38) jeder photoelektrischen Einrichtung 

50 in der Hdhe auf einem im wesentlichen vertikalen 
Halter (39) verstellbar befestigt sind. 

1 2. Anlage nach einem der AnsprQche 8 bis 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet daB jede photoelektri- 
sche Prufeinrichtung einen Sender und einen 

55 Empfanger aufweist und wobei mit jeder der 
Einrichtungen eine Signalzdhlgruppe verbunden 
ist. 

13. Anlage nach elnem der AnsprQche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zugangskon- 

60 trolleinheit zwei Turen (14, 114) aufweist, deren 
Rander sich in SchlieBstellung gegenuberstehen. 

14. Anlage nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vertikale auBere Rand (15) der 
Tur bzw. jeder TQr (14) eine drehbar gelagerte 

55 Achse ist, an der drehfest ein Abschnttt (27) mit 
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mindestens einem Durchbruch (28) angebracht 
ist, in dem der Kern eines Elektro magneton (29) 
zur Verriegelung der Tur (14) eingreifen kann. 

15. Anlage nach einem der Anspruche 8 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, * dad eine optische 5 
und/oder akustische Signaleinrichtung (V 1t V 2 , 

V 3 ) vorgesehen ist, die Moglichkeit zum Einschie- 
ben der Wagen in den Zugang, die Betriebsunter- 
brechung der Anlage und einen Funktionsfehler 
anzeigt wobei die Signateinrichtungen an einem 10 
Quertrager eines U-formigen Tors angebracht 
sind, das den Etngang zum Abstellbereich bildet. 

16. Anlage nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB mindestens eine der Prufeinrtch- 
tungen (35. 37 1( 38, ; 36, 37 2 . 38a) ein aus 15 
Metalldetektoren, photoelektrischen Zeilen, mit 
Reflektion mit Oder ohne Reflektor und photo- 
elektrischen Empfangerzellen, die mit einem ent- 
fernten Lichtstrahlensender einer vorbestimmten 
Wellenlange verbunden sind, ausgewahltea Tell 20 
ist. 

17. Anlage nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Metalldetektor (119) auf der Tur 
oder jeder Tur (114) derart angeordnet ist, dafl er 
nahe zu Oder in Kontakt mit einem Tell des 25 
Wagens (110) kommt, wenn dieser gegen die Tur 
Oder die Turen (114) gedruckt wird. 

18. Anlage nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB de photoelektrische Reflektions- 
Zelle (116) einem Reflektor (117) zugeordnet ist, 30 
der an dem Wagen (1 1 0) angeordnet ist Oder aber 

an einem festen, von der Zelle durch einen Raum 
getrennten festen Punkt angebracht ist, wobei 
durch diesen Raum mindestens ein Teit des 
Wagens (110) sich hindurchbewegen muB. 35 

19. Anlage nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 der Wagen (110) den der photoelek- 
trischen Zelle (116) des Reflektionstyps zuge- 
ordneten Reflektor bildet. 

20. Anlage nach einem der Anspruche 8 bis 19, 40 
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dadurch gekennzeichnet, daB hlnter der Tur (114) 
ein Fdrderer (121, 130) fur die Wagen (110) 
angeordnet ist, der durch die Prufeinrichtungen 
(35, 36. 37, 38) nach Einschieben eines Wagens 
(110) in den Abstellbereich gesteuejl wird. 

21. Anlage nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Forderer zwei seitliche 
Forderbander (121) aufweist, deren AuBenflache 
(122) gekerbt ist und die sich beidseitfg der 
Eingangspassage fur die Wagen (110) zum Ab- 
stellbereich erstrecken und mit Ihrer gekerbten 
AuBenflache mit den seitlichen Begrenzungen 
des Wagens (110) zusammenwirken, urn diesen 
mitzufuhren. 

22. Anlage nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die be i den seitlichen Bander (121) 
einen sich verandernden gegenseitigen Abstand 
aufweisen und beispielsweise einen sich zu dem 
Eingangsende fur die Wagen (110) entgegenge- 
setzten Ende hin verengenden Mitfuhrweg bitden. 

23. Anlage nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Forderer (130) eine Forderkette 
oder ein Band aufweist, die auf ihrer AuBenflache 
senkrechte Vorsprunge (136) hat, durch die die 
Wagen (110) mittels Einhaken der Vorsprunge an 
einem Tell (137) des Wagens (110) mitgenommen 
werden. 

24. Anlage nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fdrderer (130) direkt dem Bo- 
den angeordnet ist, wobei die Vorsprunge (136) 
im wesentlichen vertikal orientiert sind, und an 
einer transversalen unteren Stange (137) des 
Wagens (110) angretfen, wenn dieser uber das 
vordere Ende des Forderers (130) gefahren wird. 

25. Anlage nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vor und hinter dem Fdrderer (130) 
geneigte Ebenen (139, 140) angeordnet sind, die 
das Zufuhren des Wagens (110) zum Anfang des 
Forderers und das Wegfuhren vom Ende des 
Forderers erlelchtern. 
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